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WYBRANE WYNIKI BADAN ANKIETOWYCH PROWADZONYCH
NA GRUPIE ROWERZYSTOW W OBSZARZE GORNEGO SLASKA

Streszczenie. W artykule przedstawiono wybrane informacje dotyczace ruchu
rowerzystow, Wwraz z wynikami badan ankietowych przeprowadzonych na grupie
rowerzystow poruszajacych sie w obszarze Gornego Slaska.

Stowa kluczowe. Rowerzysci, badania ankietowe, ruch rowerzystow, bezpieczenstwo.

THE SELECTED RESULTS OF SURVEYS CONDUCTED ON A GROUP
OF CYCLISTS MOVING IN THE UPPER SILESIA AREA

Summary. The selected information about bicycles movements and also results of surveys
conducted on a group of cyclists moving in the Upper Silesia area have been presented in this
article.

Keywords. Cyclists, surveys research, bicycles movements, safety.

1. WPROWADZENIE

W chwili obecnej podroze z wykorzystaniem roweru jako $rodka transportu stajg si¢ coraz
czestsze (rys. 1). Zagadnieniom zwigzanym z ruchem rowerowym z roku na rok po$wigcana
jest w literaturze zaréwno krajowej, jak i zagranicznej coraz wigksza liczba prac 0 charakterze
naukowym oraz praktycznym (m.in.: [1], [3], [5], [6], [7], [9]). W regionach o niskich
przecietnych dochodach przypadajacych na mieszkanca rower najcze¢sciej postrzegany jest
jako tani $rodek transportu i umozliwia zaspokajanie potrzeb transportowych mieszkancow
danego obszaru. Z kolei w miastach tj. obszarach o zazwyczaj wysokich dochodach
przypadajacych na mieszkanca, jazda na rowerze traktowana jest czgsto jako atrakcyjna forma
spedzenia czasu wolnego, sposob na dobrg kondycj¢ fizyczng oraz moda na zdrowy styl zycia
czy tez jako che¢ poprawy jakosci zycia. Niekiedy, w sytuacji istniejagcej i sprawnie
funkcjonujacej infrastruktury sprzyjajacej podrézom rowerowym (tak jak ma to miejsce
np. w Holandii czy Belgii), rower traktowany jest jako jeden z podstawowych srodkow
transportu. Jednak, aby bylo to mozliwe, niezbedna jest kompletna i spojna infrastruktura
wspomagajaca, a takze sprzyjajaca w tym zakresie polityka transportowa.

Pomimo podejmowanych wielu réznego typu dzialan, majacych na celu poprawe
warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego, ruch pojazdéow samochodowych stwarza dla

! Traffic Engineering Department, Faculty of Transport, The Silesian University of Technology, Gliwice,
Poland, e-mail: elzbieta.macioszek@polsl.pl
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niechronionych uczestnikow ruchu drogowego (tj. pieszych i1 rowerzystow) ogromne
zagrozenie. W wyniku powstatych zdarzen drogowych z wudzialem niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego to wiasnie piesi i rowerzysci ponosza najdotkliwsze obrazenia.
W przypadku rowerzystow urazy moga by¢ takze efektem upadkéow badz zderzen
Z przeszkodami, co szczegdlnie w przypadku osob starszych i dzieci moze prowadzié
do powaznych skutkéw. Jak podaja wyniki badan zagranicznych, obrazenia poniesione
w wyniku zdarzenia drogowego przez rowerzystow sa: wedlug badan holenderskich ([9],
[12]) 5,5, a wedlug badan prowadzonych w Norwegii ([4]) az 7,5 razy bardziej dotkliwe niz
obrazenia poniesione przez pasazeréw pojazdoéw samochodowych.
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Rys. 1. Udziat podrozy odbywanych z wykorzystaniem roweru jako $rodka transportu w wybranych
krajach europejskich

Fig. 1. Bicycle share in all journeys in some other European countries

Zrédto: [9].
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2. BEZPIECZENSTWQ RUCHU DROGOWEGO W ODNIESIENIU
DO ROWERZYSTOW

Wedlug danych opublikowanych przez Ministerstwo Infrastruktury w 2011 roku [10],
w latach 2001-2010 liczba zabitych rowerzystow w Polsce zmalata o 54%, jednak nadal
przypada 7,3 zabitych rowerzystow na 1 mln mieszkancow i jest prawie dwa razy wigksze
niz warto$¢ Srednia w krajach Unii Europejskiej. Najbardziej zagrozeni $miercig na drodze
sg starsi rowerzysci (tj. w wieku powyzej 60 lat), dla ktorych wskaznik ten wynosi 18,5
zabitych na 1 mln mieszkancow. 78% zabitych rowerzystow i 70% ci¢zko rannych
rowerzystow to mezczyzni. Wsrod cigzko rannych rowerzystow grupa zagrozong s3 takze
osoby w wieku $rednim 40-59 lat (29%), oraz dzieci w wieku 0-14 lat (15%). Dane
statystyczne wskazujg takze, iz 72% wypadkow z rowerzystami zdarza si¢ w dzien, z czego
ponad potowa w obszarach zabudowanych. Zdecydowana wigkszo§¢ wypadkéw z udziatem
rowerzystoOw to zderzenia boczne (62% w obszarach zabudowanych i 45% poza obszarami
zabudowanymi). Istotne jest takze to, iz zdecydowana wigkszo$¢ rowerzystow uczestniczyta
w wypadkach nie ze swojej winy (59%). Najcze¢$ciej popetnianym przez rowerzystow bledem
bylo nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu. Pijani rowerzysci to okolo 7% rowerzystow
uczestniczacych w wypadkach.

Na rys. 2 przedstawiono, w jaki sposob na tle zaleznosci pomigdzy liczba zabitych
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rowerzystow na 100 milionow przejechanych kilometrow a liczba przejechanych kilometréw
przez jednego rowerzyste na jeden dzien przedstawia si¢ liczba zabitych rowerzystow
w roznych krajach europejskich.
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Rys. 2. Zalezno$¢ pomiedzy liczbg zabitych rowerzystow a liczbg przejechanych kilometrow
Fig. 2. Relation between accidents and bicycle usage
Zrédto: [9].

3. WYBRANE WYNIKI BADAN ANKIETOWYCH PROWADZONYCH NA GRUPIE
ROWERZYSTOW W OBSZARZE GORNEGO SLASKA

W wyniku badan ankietowych prowadzonych na grupie rowerzystoéw, majacych na celu
ocene odczuwanego przez rowerzystow poziomu bezpieczenstwa w czasie przejazdu przez
skrzyzowania z ruchem okreznym, uzyskano takze wiele praktycznych informacji
0 zachowaniach 1 mobilnosci tej grupy uzytkownikéw systemu transportowego. Szczegotowe
wyniki analizy zawarto w pracach [2] i [8] oraz w niepublikowanych dotagd materiatach
zrodtowych [15]. Badania ankietowe prowadzono w 2011 roku na grupie 350 rowerzystow
w wieku od 18 do 76 lat. Wigkszo$¢ ankietowanych stanowili me¢zczyzni. Jak pokazaty
wyniki badan, dominujaca grupa wickowa, stanowigcg ponad 36% ankietowanych, byli
rowerzysci w wieku od 20 do 30 lat, liczng grupe tworzyli takze ankietowani z przedziatu
wiekowego od 30 do 40 lat i stanowili oni ponad 20% ankietowanych. Szczegdétowe dane
dotyczace wieku osob biorgcych udzial w ankietowaniu przedstawiono na rys. 3.

Z kolei analizujac cele podrozy odbywanych rowerem, mozna stwierdzi¢, ze odpowiedzi
dotyczace ogdlnego uzytkowania roweru pokrywaly si¢ w wiekszosci przypadkow
z aktualnymi celami korzystania z tego pojazdu. Zdecydowana wiekszo$¢ podrozy najczesciej
wykonywana byla w celach rekreacyjnych oraz w celu zrobienia zakupoéw. Odpowiedzi
respondentéw ksztattowaly si¢ w nastepujacy sposob [8]: cele rekreacyjne — od 39 do 61%
podrézy; zakupy — od 17 do 40% podrézy; praca — od 1 do 16% podrézy; nauka — od 1 do
11% podrézy; inne — od 1 do 7% podrozy.
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Rys. 3. Struktura wiekowa o0sob uczestniczacych w badaniu ankietowym
Fig. 3. The age structure of people whose participating in the survey
Zrodto: [2].

Rower to takze tani w eksploatacji $rodek transportu w poréwnaniu z pojazdami
silnikowymi. Decydujac sie na jazde rowerem, wptywamy na poprawe Stanu zdrowia. Jednym
z eclementow ankiety bylo pytaniec dotyczace powoddéw, dla ktorych respondent
zrezygnowatby z podrézy wykonywanych prywatnym samochodem na poczet roweru.
Ankietowani mogli podawa¢ witasne odpowiedzi. Najwiecej osob stwierdzilo, ze nic nie jest
w stanie spowodowa¢é, iz zamienig swdj samochdd osobowy na rower, ktory traktujg tylko
i Wylgcznie jako forme rekreacji (ponad 27% odpowiedzi respondentow). Pomimo
izw naszym kraju bardzo szybko powstaje coraz wigcej S$ciezek rowerowych, czesto
respondenci stwierdzali, iz zamieniliby swo6j samochdéd na rower, gdyby sie¢ $ciezek
rowerowych byla gesta i spojna (ponad 20% odpowiedzi respondentow). Inng, czgsto
pojawiajacg si¢ odpowiedzig byty ciggte podwyzki paliwa, zmiana $rodka transportu na rower
w takiej sytuacji traktowana byla jako proba oszczednosci, a nie dobrowolny wybor
(niespetna 13% odpowiedzi respondentow). Niespelna 6% respondentéw stwierdzilo,
ze chetnie jezdziliby czesciej rowerem, ale obawiajg si¢ zbyt duzych wartosci natgzen ruchu
drogowego, co moze generowa¢ dla nich potencjalne sytuacje niebezpieczne. Innym
wskazywanym przez respondentéw czynnikiem, ktoéry ma niewatpliwiec wplyw na wybor
srodka transportu, sag warunki pogodowe. Szczegétowe wyniki badan ankietowych w tym
obszarze ksztaltowaly si¢ w nastepujacy sposob: 27,01% — nic; 20,38% — gesta i spojna sie¢
Sciezek rowerowych; 12,80% — wysokie ceny paliwa; 5,69% — duze wartos$ci nat¢zen ruchu
na drodze; 5,21% — sprzyjajace warunki atmosferyczne; 4,27% — brak samochodu; 3,22 % —
lepszy rower; 3,22% — poprawa kondycji/zdrowia/sylwetki; 2,84% — odstresowanie
si¢/odprezenie si¢, poprawa samopoczucia; 2,37% — brak prawa jazdy; 0,95% - wzgledy
ekologiczne, 0,95% - poprawa stanu drog; 0,95% — zwigkszona czujnos¢ wsrdd kierowcow;,
0,95% — wigcej miejsc na pozostawienie roweru; 0,95% — wigksza odpowiedzialnosé
kierowcow; 0,47% — zwickszenie poziomu bezpieczenstwa na drodze, 0,47% — stosunkowo
niewielka odlegto$¢ od miejsca zamieszkania do pracy; 0,47% — brak przekonania do
prowadzenia samochodu; 0,47% — mozliwo$¢ sprawnego ominigcia zatorow drogowych;
0,47% — zwigkszenie kar dla nieodpowiedzialnych Kierowcow. Szczegdtowe wyniki badan
ankietowych w tym zakresie przedstawiono na rys. 4.
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transportu z samochodu na rower
Fig. 4. The most frequently indicated by respondents features which would have affected the change
of transport modes from passenger car to bicycle

Zrodto: [2].
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Niepowtarzalng zaleta wykorzystywania roweru jako $rodka transportu jest to, iz mozna na
rowerze jezdzi¢ ,,przy okazji”. Wedtug badan przeprowadzonych na 600 mieszkancach USA
w wieku 18-56 lat ([13]), ktérzy jezdza na rowerze co najmniej cztery razy w tygodniu,
rowerzys$ci dwukrotnie rzadziej choruja na choroby serca. W tej grupie badanych tylko 4,2%
osOb mialo problemy z sercem, podczas gdy w grupie kontrolnej az 8,4%. Badania te
wykazaty takze nizsze ryzyko wystepowania takich chorob, jak: nadcisnienie, bronchit, astma
oskrzelowa, dolegliwos$ci ortopedyczne, choroby gruczotéw tojowych oraz zylaki.

Jak podaja wyniki przeprowadzonych badan [2], [8], [11], [14], jezdzie na rowerze
po polskich drogach towarzysza poczucie braku bezpieczenstwa oraz wielorakie klopoty.
Badania ankietowe wskazuja, iz rowerzysci w trakcie jazdy na rowerze odczuwaja
wieloczynnikowe zagrozenie ich poczucia bezpieczenstwa (wyszczegdlniono ponad 34
roznych kategorii zagrozen poczucia bezpieczenstwa rowerzystow), najczesciej wymieniane
przez respondentow zagrozenia to: 19,43% — ruch pojazdow ciezkich (samochodéw
ciezarowych i1 autobusow); 13,74% — ruch samochodéw osobowych; 13,27% — nieostroznos¢,
nieuwaga, nieprzewidywalne zachowania kierowcoOw pojazdow samochodowych; 9,95% —
predkos¢ poruszajacych si¢ pojazdow; 8,06% — nieodpowiednie zachowanie si¢ w ruchu
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Rys. 5. Rozktad wskazanych przez respondentow zagrozen bezpieczenstwa w trakcie jazdy na

rowerze

Fig. 5. The distribution of identified by respondents safety risks during riding a bicycle

Zrodto: [2].
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drogowym  kierowcow  pojazdow  samochodowych  (m.in.  popisy,  brawura,
nieodpowiedzialno$¢ kierowcow); 4,74% — duze warto$ci natgzen ruchu drogowego; 3,79% —
nieznajomos$¢ przepisow ruchu drogowego przez uzytkownikow drog; 2,84% — lekcewazenie
rowerzystow przez kierowcow pojazdow samochodowych; 2,84% — strach przed
nietrzezwymi kierowcami pojazdow samochodowych; 1,42% — gabaryty pojazdow
silnikowych; 1,42% — ruch mieszany (szczegdlnie obecnos$¢ tramwajow w ruchu drogowym);
1,42% — wady infrastruktury drogowej (tj. ubytki, wyboje, koleiny na drodze); 0,95% —
niejednoznaczne oznakowanie, 1,42% — obawa przed manewrami wyprzedzania
przez pojazdy samochodowe; 0,47% — nieuzywanie kierunkowskazow przez niektorych
kierowcow pojazdow; 0,47% — zanieczyszczenie powietrza spalinami; 0,47% — stres
zwigzany z koniecznoS$cig poruszania si¢ po wspolnych z pojazdami samochodowymi pasach
ruchu; 0,47% — zta widoczno$¢ i inne. Na rys. 5 przedstawiono rozktad wskazanych przez
respondentéw zagrozen ich bezpieczenstwa w trakcie jazdy na rowerze.

4. PODSUMOWANIE

Pomimo iz podréze wykonywane z wykorzystaniem roweru jako $rodka transportu staja
si¢ coraz czestSze, rowerzysci poruszajacy si¢ po pasach ruchu wspolnych z pojazdami
samochodowymi czesto postrzegani sg jako intruzi na drodze. Uzyskane wyniki
Z przeprowadzonych badan ankietowych oraz studiow literatury przedmiotu potwierdzaja,
izw rozwoju ruchu rowerowego tkwi ogromny potencjal. Liczba rowerzystow jezdzacych
po polskich drogach jest duza i ro$nie z roku na rok, a coraz wigcej osob podrozuje rowerem
przez caly rok, w kazdych warunkach atmosferycznych. Istotnym problemem obecnie
w zakresie podrozy rowerowych jest zapewnienie rowerzystom wlasciwego poziomu
bezpieczenstwa W ruchu drogowym. Wyniki badan ankietowych potwierdzaja, ze w pierwszej
kolejnosci nalezy kontynuowa¢ zwigkszanie liczby $ciezek i pasdéw rowerowych wraz z inng
drogowg infrastrukturg wspomagajacg, ktore fizycznie izoluja ruch rowerzystow od ruchu
zmotoryzowanych uczestnikow ruchu drogowego, podwyzszajagc tym samym ich poczucie
bezpieczenstwa.
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