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Streszczenie. W ostatnich latach w polskich miastach nastapil gwattowny wzrost liczby
uzytkownikéw drég, proporcjonalnie zwigkszylo si¢ rowniez natgzenie ruchu drogowego.
Rozw6j ekonomiczny kraju sprzyja tym tendencjom i w najblizszym czasie bedzie widoczny
dalszy wzrost liczby uzytkownikéw drég. Nieuniknione jest, ze ta sytuacja bedzie wptywac na
wzrost liczby wypadkéw. Bardzo czgsta przyczyna wypadkéw i kolizji jest niejasna,
niewlasciwa i niedostateczna infrastruktura drogowa. W artykule zostana poruszone kwestie
zwigzane z podejmowanymi dziataniami w sferze infrastruktury drogowej, ktére maja
bezposredni wptyw na poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego. Niniejszy artykul stanowi
druga z dwéch czesci.

THE INFLUENCE OF ROAD INFRASTRUCTURE ON SAFETY OF ROAD
TRAFFIC — PART 2

Summary. In recent years the number of road users has grown rapidly and due to that fact
the traffic congestion has also increased. The economic development of the country is in
favour of those tendencies and in the nearest future we will observe further increase in number
of road users. As a result, the increase in number of accidents is unavoidable. The cause of
accidents and collisions on the roads is often the vague, improper and insufficient road
infrastructure. The article refers to issues connected with undertaken actions in reference to
road infrastructure which have direct influence on road safety. This article is the second out of
two parts.

1. DZIALANIA ZMIERZAJACE DO POPRAWY BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

Rozw6j motoryzacji w dzisiejszym $wiecie przynosi, obok korzysci gospodarczych
i spotecznych, wiele zagrozen i zjawisk niekorzystnych, z ktérych najpowazniejsze to
oddzialywanie na $rodowisko naturalne i zaistnienie wypadkow. Transport jest jednym
z gtéwnych sektoréw gospodarki, zapewniajacych zatrudnienie i dobrobyt ludnosci. Mimo
tego jest on coraz czesciej kojarzony z potencjalnym zagrozeniem. Stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego jest funkcja wielu czynnikdw wspdtdziatajacych czgsto na zasadzie sprzgzen
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zwrotnych. Niektore oddzialuja na bezpieczenstwo ruchu bezposrednio, inne za§ w sposob
posredni [5].

W sektorze transportu w krajach Unii Europejskiej zatrudnionych jest ponad 10 mln
osob, co generuje ok. 10% unijnego PKB. Catkowite koszty wypadkéw drogowych w Unii
szacowane sa na 160 miliardéw euro rocznie, co odpowiada mniej wigcej 2% PKB
Wspdlnoty. Tymczasem w Polsce roczne straty z tytutu kosztéw wypadkéw drogowych
szacowane sa na ponad 2% PKB.

Poniewaz naklady na bezpieczenstwo ruchu drogowego odznaczajg si¢ wysoka
rentownoscia, wlasciwe inwestowanie w poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego
pozwolitoby na zaoszczgdzenie zasobdw, ktére mozna by wtedy przeznaczy¢ na rozwdj
gospodarczy. Jest to osiagalne w horyzoncie czasowym przewidzianym w Krajowym
Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit 2005 [3].

W procesie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce bierze udziat coraz
wigcej instytucji. Ze strony administracji rzadowej sg to przede wszystkim Ministerstwo
Infrastruktury, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA), Inspekcja
Transportu Drogowego (ITD), Ministerstwo Spraw Wewngtrznych i Administracji (MSWiA),
Policja, Straz Pozarna, Ministerstwo Sprawiedliwosci, Ministerstwo Zdrowia, Ministerstwo
Edukacji Narodowej, a takze Ministerstwo Obrony Narodowej. Dla skutecznego dziatania
instytucji rzadowych warunkiem koniecznym jest dobra wymiana informacji, uzgadnianie
i opiniowanie poszczegdlnych inicjatyw resortowych oraz okreslanie wspdlnych kierunkéw
podejmowanych przedsigwzi¢¢. Podobnie inicjowanie odpowiednich dziatah spolecznych,
zaréwno realizowanych przez organizacje pozarzadowe, jak tez przez lokalny samorzad
terytorialny, mozliwe jest jedynie przy wspdlnym podejmowaniu decyzji i realizowaniu
projektéw przez instytucje zainteresowane poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wskazane funkcje petni Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD), czyli
migdzyresortowy organ doradczy i pomocniczy Rady Ministréw. Jednostka wykonawcza
KRBRD jest Sekretariat, ktéry dziata w strukturze organizacyjnej Ministerstwa Infrastruktury
[4].

Analizy wypadkéw drogowych stanowig podstawe tworzenia programéw dzialania,
formutowanych na poziomie globalnym, krajowym, regionalnym i lokalnym. Gtéwnym celem
jest zmniejszenie liczby ofiar. Stosowanie ilo§ciowych miar bezpieczenstwa ruchu drogowego
umozliwia $ledzenie postgpu i okresowe korygowanie programéw dziatan. Polska przyjeta
program poprawy bezpieczenstwa ruchu wzorowany na do§wiadczeniach zagranicznych.
W dokumencie Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2055 [1] jako etapowe cele
strategiczne przyjgto obnizenie liczby ofiar $miertelnych z 5712 w 2004 roku do 2800 oséb
w 2013 roku oraz do 1000 os6b w 2025 roku. Jako szczegétowe zaproponowano cele
sformutowane w Krajowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit 2005 [3].
Program ten zostal opracowany na zlecenie Ministra Infrastruktury i przyjety zostat dnia
19 kwietnia 2005 roku przez Rad¢ Ministréw. Jego poprzednikiem byt Gambit 2000, jednakze
stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce i nowe wyzwania po wstapieniu Polski do
Unii Europejskiej wymusity konieczno$¢ weryfikacji tego programu i opracowanie nowego.
Wedtug zalozen programu celami priorytetowymi sa dzialania chronigce zycie i zdrowie
uczestnikow ruchu drogowego. Powinny one by¢ stawiane ponad mobilnoscia i innymi celami
funkcjonowania systemu transportu.

W aglomeracji $laskiej widocznych jest wiele dziatan ingerujacych w infrastrukturg
transportowa, zmierzajacych do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przykladem
najwazniejszych z nich moga by¢:
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- przebudowa wezta murckowskiego w Katowicach. Przecina on dwa gléwne szlaki
komunikacyjne miasta Katowice: Wroctaw — Krakéw (autostrada A4) z Bielsko-Biata
— Warszawa (droga krajowa nr 81);

- przebudowa ronda imienia Generata Jerzego Zigtka w Katowicach i budowa tunelu
drogowego przechodzacego tuz pod nim. Dwukomorowy tunel o dtugosci blisko
700 metréw, o szerokosci jezdni w jednym kierunku 11 m, jest czgscia Drogowe;j
Trasy Srednicowej, ktéra umozliwia szybki przejazd z Sosnowca przez Katowice do
Gliwic.

W ramach programu Ministerstwa Infrastruktury, dotyczacego likwidacji miejsc
niebezpiecznych na drogach [2], realizowanego od 2005 roku na terenie miasta Katowice,
zostato zmodernizowanych wiele odcinkéw drég oraz szczegdlnie niebezpiecznych miejsc.
Program ten jest realizowany w ramach Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego Gambit 2005 [3], przy wspotpracy Ministerstwa Infrastruktury z wojewodami
i jednostkami samorzadu terytorialnego. W 2009 roku zostata zakonczona modernizacja alei
Rozdzienskiego z Katowic do Sosnowca — droga krajowa numer 4 (tzw. dalsza czg$¢
Drogowej Trasy Srednicowej, taczaca Slask z Zagigbiem). W ramach modernizacji
wymieniono zuzyty asfalt, wybudowano ekrany akustyczne, zastosowano stalowe bariery
oddzielajace przeciwne pasy ruchu i po raz pierwszy na tym odcinku drogi pojawity si¢ ostony
energochlonne.

Kolejnym przyktadem wdrozenia w zycie programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu sg
licznie powstajace minironda oraz mate ronda w miejscu dotychczasowych skrzyzowan. Jako
przyktad mozna poda¢ nowo powstate mate rondo w Katowicach-Ligocie na skrzyzowaniu
ulicy Armii Krajowej z Bazantéw czy minirodno powstate na skrzyzowaniu ulicy Granicznej
z Karpacka w Chorzowie.

Omawiajac dziatania podejmowane w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na
terenie miasta Katowice oraz sasiednich miast w ostatnich latach, nalezy wspomnie¢ o wielu
zmodernizowanych przejsciach dla pieszych. Przyktad takich modernizacji mozna znalez¢ na
przejéciu dla pieszych na ulicy Medykéw w Katowicach. Przejécie to stato si¢ nowoczesne
i bezpieczniejsze. Najwazniejszym elementem nowego przej$cia jest kolorowy, z daleka
widoczny azyl, ktory dzieli proces przemieszczania si¢ pieszego z jednej na druga strong
jezdni na dwa etapy. Dodatkowo na azylu zatozono stupki zaporowe, migdzy ktérymi
znajduje si¢ wykonana ze specjalnej masy termoplastycznej ,,zebra”. Ponadto, w celu lepszej
ochrony pieszych znajdujacych si¢ przed przejéciem zastosowano barierki przy chodniku.
Samochody dojezdzajace do przejscia sa ostrzegane znakiem poziomym ,,D-6 oraz liniami
wibracyjnymi poprzecznymi z efektem akustycznym, ostrzegajacymi o zblizajacych sig
pasach. Calo$¢ ma witasciwosci odblaskowe, co zapewnia doskonata widoczno$¢ zaréwno
w dzien, jak i w nocy.

Przy kolejnych modernizacjach w mieScie i poza nim nie nalezy zapominac
o rowerzystach, ktérzy réwniez sa w grupie najstabszych uzytkownikéw ruchu drogowego.
Ogdlnoswiatowa tendencja propagowania jazdy rowerem, jako alternatywy dla jazdy
samochodem, by zaistnie¢ musi mie¢ stworzone ku temu odpowiednie warunki. Chodzi tu
gléwnie o wyznaczanie i budowanie tras oraz $ciezek rowerowych taczacych miasta z parkami
imiejscami atrakcyjnymi turystycznie. Jednym z priorytetow jest rozdzielenie ruchu
samochodowego, pieszego i rowerowego. Niesie to za soba wzrost poprawy bezpieczenstwa
ruchu rowerzystow. W ostatnich kilku latach wraz z masowym wzrostem zainteresowania
turystyka rowerowa na obrzezach Katowic wybudowano kilka tras rowerowych. Jedna z nich
jest trasa (Ochojec — Giszowiec — Murcki). Poczatek trasy zaczyna si¢ na drodze rowerowej
wzdluz ulicy Jankego na Ochojcu. Trasa jest prawidlowo oznakowana i utrzymana
w nalezytym stanie technicznym. Cato$¢ trasy wzdtuz ulicy Jankego jest barwy czerwonej,
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kontrastujacej z czarnym asfaltem drogi. Pomigdzy $ciezka rowerowa a chodnikiem jest pas
zieleni. Dodatkowo co jaki$ czas umieszczane sa znaki pionowe informujace o przeznaczeniu
tej trasy z wylaczeniem z niej ruchu pieszego.

2. PODSUMOWANIE

Ruch drogowy nalezy do najbardziej niebezpiecznego rodzaju codziennej dziatalno$ci
cztowieka. Wiedza na temat bezpieczefistwa ruchu drogowego jest stale poszerzana, wciaz
pojawiaja si¢ nowatorskie rozwigzania, dyskusje i spory na ich temat. Problemy sa
skomplikowane i nie ma cudownego sposobu na ich rozwiazanie. Nalezy podejmowac
wszelkie mozliwe §rodki by zmniejszy¢ zagrozenia, jakie panuja na drogach.

Niestety w Polsce wielko$¢ srodkéw finansowych, jakie mozna przeznaczy¢ na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jest zwykle ograniczona. Stawia to specjalistow z tej
dziedziny oraz wtadze publiczne przed konieczno$cia wyboru najbardziej efektywnych
rozwigzan. Wymaga to doktadnych analiz i badan skuteczno$ci réznych $rodkéw dziatania.
Z doswiadczen innych krajéw wynika, Zze najlepsze efekty w poprawianiu bezpieczenstwa
ruchu drogowego osiaga si¢ tam, gdzie stosowane jest systemowe podejscie do tematu,
obejmujace zar6wno zestaw dzialan z zakresu uregulowan prawnych, jak i $rodkéw
inzynierskich i organizacyjnych.

Problematyka drég od lat stanowi obszerna dziedzing wiedzy inzynierskiej. Analiza
statystyk dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego dowodzi, ze druga najczgstsza
przyczyna powstawania wypadkow drogowych zaraz po kierowcy jest droga i jej otoczenie.
Kazda niejasno$¢ w ocenie warunkéw ruchu moze prowadzi¢ do zwigkszania liczby btedéw
popetnianych przez kierowcg. Réwnoczesnie zbyt duza liczba jednocze$nie naptywajacych
bodzcéw powoduje opdznienie w reagowaniu, dlatego uksztattowanie drogi i infrastruktury
powinno by¢ nastawione na jednoznaczne przekazywanie wszystkim uczestnikom ruchu
przede wszystkim bodzcéw komunikacyjnie waznych [6].

Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest czgscia bezpieczefnstwa publicznego i w zwiazku
ztym powinno by¢ traktowane jako dzialanie zmierzajace do poprawy warunkéw zycia
spoteczenstwa. O rozmiarze zagrozenia $wiadczy fakt, ze wypadki drogowe odpowiedzialne
sa w Polsce za jedna czwarta zgondéw z przyczyn zewngtrznych oraz sa pierwsza przyczyna
$mierci ludzi mtodych, najbardziej perspektywicznej i produktywnej czg$ci spoteczefstwa.

Wzrost zagrozenia w ruchu drogowym dotyczy przede wszystkim pieszych i oséb
starszych, czyli ,,najstabszych” uczestnikéw ruchu drogowego. Wskaznik $miertelnych ofiar
wsréd tej grupy uczestnikéw ruchu — wynoszacy 6,8 ofiar na 100 tys. mieszkancéw
(co stanowi 46%) — jest jednym z najwyzszych w Europie. Pomimo podejmowanych licznych
dzialan, drogi wciaz sa budowane gtéwnie z mysla o zmotoryzowanych uczestnikach ruchu.
Zdecydowanie zbyt mato uwagi poswigca si¢ pieszym i rowerzystom. Sie¢ drég w obszarach
zabudowanych byla przewidziana na mniejszy ruch niz odbywa si¢ obecnie, jest rOwniez
zaprojektowana zgodnie z poprzednimi trendami, skutkiem czego nie spelnia wspoétczesnych
standardow bezpieczenstwa. Przez centra miast i osiedla czgsto odbywa si¢ ruch tranzytowy,
ktéry jest przyczyna wielu zagrozen. To dlatego Polska nadal jest krajem o niespotykanie
wysokim zagrozeniu niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.

Pomimo poprawy sytuacji w 2009 roku w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce, zagrozenie $miercia w wypadku drogowym jest nadal prawie dwukrotnie wigksze,
za$ prawdopodobienstwo $mierci uczestnika wypadku jest §rednio cztery razy wyzsze niz
w innych krajach Unii Europejskiej. Jednoczesnie $rodki finansowe i zasoby ludzkie
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przeznaczane na poprawe tej sytuacji sa daleko niewystarczajace. Poprawe sytuacji moze
przynies¢ systemowe wdrazanie zadan okreslonych w Krajowym Programie Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego Gambit 2005 [3], jednak pod warunkiem pozyskiwania odpowiednich do
skali zagrozenia $srodkéw finansowych na realizacj¢ okre§lonych w programie zadan.

Prognozy motoryzacji w Polsce wskazuja, ze do 2020 roku liczba samochoddéw
osobowych moze wzrosna¢ o dalsze 50-70%. W przypadku zaniechania dzialan w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego do 2020 roku w wypadkach drogowych moze zgina¢ ponad
90 tys. oséb, a ponad 1,15 mln. oséb moze by¢ rannych. Straty materialne i spoteczne tych
zdarzen drogowych moga wynies¢ ponad 470 mld. zt [4].

Polska nalezy do krajow posiadajacych stosunkowo gesta sie¢ drég publicznych.
Problemem lezy natomiast w jako$¢ infrastruktury drogowej i zaleglo$ci w jej utrzymaniu
i remontach. Dotychczasowe programy rozbudowy i poprawy na polskich drogach sa
przedmiotem krytyki opinii publicznej przede wszystkim ze wzgledu na to, ze zaktadaja zbyt
wolna poprawg sytuacji. Jednakze szybkie doréwnanie polskiej infrastruktury drogowej do
wysoko rozwinig¢tych krajow Unii Europejskiej znacznie przekracza finansowe mozliwosci
kraju.

Pomimo trudnosci w finansowaniu, inwestycje w rozbudoweg infrastruktury drogowe;j,
zmierzajace do poprawy bezpieczenstwa ruchu, mozna dostrzec zaréwno w skali kraju, jak
i wojewodztwa. Dzialania te na pewno przyczynia si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w ciagu najblizszych lat, a takze pozwola na dalsza rozbudowe i rozwdj sieci
drogowej aglomeracji. Niezaleznie od skali modernizacji infrastruktury drogowej, kazdy,
nawet najdrobniejszy szczegdt, taki jak nowy znak, moze uratowaé czyje§ zycie. Wiele si¢
zmienia na polskich drogach, oby zawsze bezpieczenstwo ich uzytkownikéw byto stawiane na
pierwszym miejscu.
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